  汽车专业教学台架 项目招标需求

一、项目要求

	项目名称
	汽车专业教学台架

	采购内容
	详见设备清单

	单位及数量
	详见设备清单

	主要功能及用途
	用于学生实验，主要完成汽车检测与维修台架实验。

	产地要求
	本项目采购货物须为中华人民共和国境内生产（不含港澳台地区）；


二、设备清单

	序号
	设备名称
	单位
	数量
	备注

	1
	共轨电控柴油机实训台
	台
	3
	

	2
	发动机拆装运行台架
	台
	3
	

	3
	电控发动机实训台
	台
	3
	

	4
	无级变速器拆装台架
	台
	3
	

	5
	无级变速器检测台架
	台
	3
	

	6
	双离合器拆装台架
	台
	3
	

	7
	双离合器检测台架
	台
	3
	

	8
	自动变速器检测台架
	台
	3
	


三、技术需求表
	序号
	设备名称
	功能要求
	技术参数
	质量标准
	验收条件及标准
	验收方法及方案

	1
	共轨电控柴油机实训台
	能进行共轨柴油发动机的总体系统认知，原理演示，观察喷油过程，能进行传感器检测，设置共轨发动机系统常见故障，演示故障现象并进行检测诊断。
	▲1.采用大众原车电控单元、高压油泵、计量单元、共轨器、电子油门踏板、喷油器、中央继电器、检测端子、OBD诊断接口、转速/温度/压力等所有传感器、控制开关等元件，按照正确位置布置在可移动台架上，全部为九成新原车件，不要翻新件。
▲2.由变频电机和变频器驱动，模拟演示电控共轨系统的工作过程。
▲3.设置共轨发动机系统常见故障，通过故障显示，可以进行故障分析、检测诊断实训，培养学生故障分析检测诊断思维能力。
4.配有透明有机玻璃油箱与透明回油管路，可直接观察到各喷油器喷油过程，油门位置传感器对喷油量的作用，喷油泵断路故障等。
5.传感器、执行器等工作端子附近配有专用检测端子，可用万用表等进行直接检测。

6.配有OBD诊断座，可连接专用或通用型柴油车解码器，对与车载网络相连接的发动机系统控制单元进行ECU编码查询、读取故障码、清除故障码、读取数据流、执行元件测试、参数设定、波形分析等自诊断功能。
7.整体台架采用刚性结构焊接，配万向自锁脚轮，表面喷塑处理。控制面板采用纯铝塑板，控制面板上绘有彩色与原车控制系统相一致的直观电控系统原理图。
	行业标准
	根据行业标准以及合同约定
	按合同约定性能及技术指标逐一进行测试。

	2
	发动机拆装运行台架
	能在台架上起动发动机并运行，能进行附件与发动机之间的拆装以及发动机的拆装，经过正确的拆装操作后，发动机仍可正常运行。
	▲1.采用丰田1ZR-FE发动机总成，连接附属设备包含冷却水箱、风扇、原车仪表、真空表、油箱、发电机、起动机、点火开关、免维护电池、OBD Ⅱ诊断座等进、排气系统，冷却系统，起动系统，充电系统，燃油供给系统、电控系统等，保证发动机能够长时间正常运行。全部为九成新原车件，不要翻新件。
▲2.发动机安装在拆装翻转架上，方便发动机拆装，设置防翻转保险装置，在拆装过程中可实现360°翻转，并可在任何角度稳定停留，操作空间大，方便拆装；下置大面积接油盆。

3.冷却水箱、免维护电池、油箱、仪表、诊断座等固定安装在另一台架上，台架设计及安装位置应方便拆装操作。
4.通过检测端子、诊断座等，可连接专用仪表进行读取故障码及清除故障码，读取动态数据流，参数设定等检测诊断功能。
5.台架采用刚性结构焊接，配万向自锁脚轮，表面喷塑处理。
	行业标准
	根据行业标准以及合同约定
	按合同约定性能及技术指标逐一进行测试。

	3
	电控发动机实训台
	能进行电控发动机总体结构组成的认知，工作过程演示，能进行发动机故障码、数据流的读取，各个传感器，执行器，控制开关的检测，能够进行故障的设置与检测诊断。
	▲1.配置原车发动机及附件总成（大众1.4TSI 2台，丰田1ZR-FE 1台），包括电控系统、全部传感器、执行器与全车线束、仪表总成、冷却系统、燃油供给系统、排气系统、进气系统、起动系统、充电系统、OBD Ⅱ诊断座等，全部为九成新原车件，不要翻新件。
▲2.发动机及附件总成固定安装在整体式可移动台架上，台架上安装有ECU、测量面板、故障设置系统、开关、油门、燃油压力表、真空表、诊断座等保障系统安全稳定运行。

3.测量面板上绘有彩色与原车控制系统相一致的直观电控系统原理图，与电脑管脚对应的检测端子。
4.在不设置故障时，发动机运行各项动态数据与实车一致，无故障码出现。故障设置采用机械开关式，能够设置与发动机ECU端子有关的所有故障（断路、对地短路和信号模拟等，一般在30个以上故障点）。

▲5.通过检测端子、诊断座等，可连接专用仪表进行读取故障码及清除故障码，读取动态数据流，参数设定等检测诊断功能。
6.台架采用刚性结构焊接，配万向自锁脚轮，表面喷塑处理。
	行业标准
	根据行业标准以及合同约定
	按合同约定性能及技术指标逐一进行测试。

	4
	无级变速器拆装台架
	能进行无级变速器的拆装，认知无级变速器的结构总成及工作原理，了解无级变速器的传感器，执行器位置、功能等。
	▲1.采用奥迪01J原车无级变速器总成，变速器内部和外部零部件配置齐全，包括所有传感器、电磁阀等。九成新原车件，不要翻新件。

2.变速器安装在拆装翻转架上，翻转架与变速器的安装应保证拆装顺畅，无遮挡。

3.翻转架稳定可靠，可在拆装过程中实现360°翻转，并可在任何角度稳定停留，底部万向轮可锁止；下置大面积接油盘。
4.台架采用刚性结构焊接，配万向自锁脚轮，表面喷塑处理。

5.配有原厂维修手册和培训资料。
	行业标准
	根据行业标准以及合同约定
	按合同约定性能及技术指标逐一进行测试。

	5
	无级变速器检测台架
	能进行无级变速器总体结构组成的认知，工作过程的演示，能对无级变速器进行故障设置，读取故障码、数据流，演示故障现象并进行检测诊断，能对无级变速器上所有传感器、执行器、控制开关等进行检测。
	▲1.采用奥迪01J无级变速器及相关系统总成，包括发动机ECU和变速器ECU、仪表总成、节气门体总成、换挡杆总成、开关、诊断座等。全部采用九成新原车件，不要翻新件。

▲2.变速器输入转速0——3000r/min，采用7.5kW调速电机和变频器模拟发动机动力输入，拖动变速器工作，模拟演示汽车实际工作情况，通过操纵换挡杆，使变速器在各个挡位下工作，自动升速至变矩器锁止。

3.变速器及系统总成固定安装在可移动台架上，台架上除安装上述系统总成外，还配有故障设置系统、测量面板等。测量面板上绘有彩色与原车控制系统相一致的直观电控系统线路和原理图并设置电路检测端以方便数据测试和电路检测。

4.在不设置故障时，变速器台架运行各项动态数据与实车一致，无故障码出现。故障设置采用机械开关式，能够设置与电控系统中传感器、执行器、控制线路等有关的所有故障（断路、对地短路和信号模拟等）。
▲5.在变速器输出轴上设置有制动器及制动踏板系统等用于产生制动效果，向ECU输出制动信号，另有一制动系统用于对输出轴产生阻力效果，不向ECU输出制动信号。

6.组合仪表中可直接观察到换挡杆位置、发动机转速、车速等参数的变化从而了解变速器的控制过程。
▲7.通过检测端子、诊断座等，可连接专用仪表进行读取故障码及清除故障码，读取动态数据流，参数设定等检测诊断功能，台架检测结果与原车信号一致。

8.台架采用刚性结构焊接，配万向自锁脚轮，表面喷塑处理。
▲9.配有原厂维修手册和培训资料。
	行业标准
	根据行业标准以及合同约定
	按合同约定性能及技术指标逐一进行测试。

	6
	双离合器拆装台架
	能进行双离合器变速器的拆装，认知双离合器变速器的结构总成及工作原理，了解双离合器变速器的传感器，执行器位置、功能等。
	▲1.采用大众原车双离合器变速器总成（0AM 2台，02E 1台），变速器内部和外部零部件配置齐全，包括所有传感器、电磁阀等。九成新原车件，不要翻新件。

2.变速器安装在拆装翻转架上，翻转架与变速器的安装应保证拆装顺畅，无遮挡。

3.翻转架稳定可靠，可在拆装过程中实现360°翻转，并可在任何角度稳定停留，底部万向轮可锁止；下置大面积接油盘。

4.台架采用刚性结构焊接，配万向自锁脚轮，表面喷塑处理。
5.配有原厂维修手册和培训资料。
	行业标准
	根据行业标准以及合同约定
	按合同约定性能及技术指标逐一进行测试。

	7
	双离合器检测台架
	能进行双离合器变速器总体结构组成的认知，工作过程的演示，能对双离合器变速器进行故障设置，读取故障码、数据流，演示故障现象并进行检测诊断，能对双离合器变速器上所有传感器、执行器、控制开关等进行检测。
	▲1.采用大众DSG变速器（0AM 2台，02E 1台）及相关系统总成，包括发动机ECU和变速器ECU、仪表总成、节气门体总成、换挡杆总成、开关、诊断座等。全部采用九成新原车件，不要翻新件。

▲2.变速器输入转速0——3000r/min，采用7.5kW调速电机和变频器模拟发动机动力输入，拖动变速器工作，模拟演示汽车实际工作情况，通过操纵换挡杆，使变速器在各个挡位下工作，起动后操纵油门踏板，可使变速器自动升挡至最高挡位，直至变矩器锁止。

3.变速器及系统总成固定安装在可移动台架上，台架上除安装上述系统总成外，还配有故障设置系统、测量面板等。测量面板上绘有彩色与原车控制系统相一致的直观电控系统线路和原理图并设置电路检测端以方便数据测试和电路检测。

4.在不设置故障时，变速器台架运行各项动态数据与实车一致，无故障码出现。故障设置采用机械开关式，能够设置与电控系统中传感器、执行器、控制线路等有关的所有故障（断路、对地短路和信号模拟等）。
▲5.在变速器输出轴上设置有制动器及制动踏板系统等用于产生制动效果，向ECU输出制动信号，另有一制动系统用于对输出轴产生阻力效果，不向ECU输出制动信号。

6.组合仪表中可直接观察到换挡杆位置、发动机转速、车速等参数的变化从而了解变速器的升降挡等控制过程。

▲7.通过检测端子、诊断座等，可连接专用仪表进行读取故障码及清除故障码，读取动态数据流，参数设定等检测诊断功能，台架检测结果与原车信号一致。

8.台架采用刚性结构焊接，配万向自锁脚轮，表面喷塑处理。
▲9.配有原厂维修手册和培训资料。
	行业标准
	根据行业标准以及合同约定
	按合同约定性能及技术指标逐一进行测试。

	8
	自动变速器检测台架
	能进行01N自动变速器总体结构组成的认知，工作过程的演示，能对01N自动变速器进行故障设置，读取故障码、数据流，演示故障现象并进行检测诊断，能对01N自动变速器上所有传感器、执行器、控制开关等进行检测。
	▲1.采用大众01N自动变速器及相关系统总成，包括发动机ECU和变速器ECU、仪表总成、节气门体总成、换挡杆总成、开关、诊断座等。全部采用九成新原车件，不要翻新件。

▲2.变速器输入转速0——3000r/min，采用7.5kW调速电机和变频器模拟发动机动力输入，拖动变速器工作，模拟演示汽车实际工作情况，通过操纵换挡杆，使变速器在各个挡位下工作，起动后操纵油门踏板，可使变速器自动升挡至最高挡位，直至变矩器锁止。

3.变速器及系统总成固定安装在可移动台架上，台架上除安装上述系统总成外，还配有故障设置系统、测量面板等。测量面板上绘有彩色与原车控制系统相一致的直观电控系统线路和原理图并设置电路检测端以方便数据测试和电路检测。

4.在不设置故障时，变速器台架运行各项动态数据与实车一致，无故障码出现。故障设置采用机械开关式，能够设置与电控系统中传感器、执行器、控制线路等有关的所有故障（断路、对地短路和信号模拟等）。
▲5.在变速器输出轴上设置有制动器及制动踏板系统等用于产生制动效果，向ECU输出制动信号，另有一制动系统用于对输出轴产生阻力效果，不向ECU输出制动信号。

6.组合仪表中可直接观察到换挡杆位置、发动机转速、车速等参数的变化从而了解变速器的升降挡等控制过程。

▲7.通过检测端子、诊断座等，可连接专用仪表进行读取故障码及清除故障码，读取动态数据流，参数设定等检测诊断功能，台架检测结果与原车信号一致。

8.台架采用刚性结构焊接，配万向自锁脚轮，表面喷塑处理。
▲9.配有原厂维修手册和培训资料。
	行业标准
	根据行业标准以及合同约定
	按合同约定性能及技术指标逐一进行测试。


四、商务要求表

	质保期、履约金及质保金
	（1）质保期：  1  年；

合同签订前，中标人应先缴纳合同总金额5%的履约保证金，验收合格后自行转为质保金，在承诺的质保期满后，如无质量、服务投诉和索赔，该款项无息返还。

	付款条件
	货到验收合格后，在乙方票证齐全，符合甲方付款流程的前提下，甲方在10个工作日内一次性支付合同总价款。

	交货时间

及地点
	时间： 合同签订后  60 天内交货

地点：   浙江师范大学工学院、职教学院（汽车维修实验室）           

	售后服务、培训保障或维修响应时间
	1．质保期内定期巡查不少于3次/年；

2．调试后培训时间不少于3天；

3．维修响应时间为2天之内。

	备品备件及耗材等要求
	易损件及维修配件、耗材等一套


